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EDITORIAL

Liebe Freisingerinnen
und Freisinger,

stellen Sie sich einen Tag in Freising vor: Sie gehen zur Schule oder in die Arbeit, radeln durch die Stadt, holen sich
ein Eis oder planen den ndchsten Besuch im Schwimmbad. Vieles, was diesen Alltag pragt, entsteht hier vor Ort - in
unserer Stadtpolitik.

Es geht um die groBen Dinge wie Schulneubauten, die kleinen Dinge wie Bdnke am Spielplatz und die emotionalen
Momente, wenn das Volksfest oder Altstadtfest die Innenstadt beleben. Es geht um Entscheidungen, die unseren Alltag
besser machen - oder manchmal komplizierter.

In den vergangenen Jahren haben wir als ODP einiges bewegt, auch wenn manche Baustellen bleiben. Auf den nichs-
ten Seiten finden Sie unsere Themen, Antrdge und Erfolge. Ein Blick hinter die Kulissen der Kommunalpolitik - konkret,

ehrlich, freisingerisch.
| W@@M(’J/L

Viel Freude beim Lesen und Nachdenken!

Vorstellung der Stadtrat:innen:

HARTMUT BINNER

Hartmut Binner ist Polizeibeamter im
Ruhestand und Freisinger Stadtrat. Er
engagiert sich in den Bereichen Bildung,
Kultur und Sport. Als ehemaliger Sprecher
des Aktionsbhiindnisses ,,AufgeMUCkt“
setzt er sich seit 20 Jahren gegen den
Bau einer dritten Startbahn am Miinchner
Flughafen ein.
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Viergleisiger Bahnausbau nach Munchen

Warum der Ausbau notwendig und tberféllig ist

Die Bahnstrecke Miinchen-Freising ist eine der zentralen Verkehrsadern
Bayerns - und sie dchzt unter der Uberlastung. Sowohl der Personen- wie
auch der Giiterverkehr stocken hier regelméaBig; Pendler und Reisende leiden
unter stetigen Verspatungen. Angesichts dieser Belastung fordern viele,
dass die Strecke endlich ausgebaut wird - idealerweise viergleisig. Doch
obwohl seit Jahren liber Losungen diskutiert wird, passiert nichts.

Eine lange Vorgeschichte: Viel Planung, wenig Umsetzung

Die Strecke zwischen Miinchen und Freising ist bereits 1892 zweigleisig
ausgebaut worden. Schon damals wuchs der Verkehr und spétestens seit
den friihen 2000er-Jahren steht der Ausbau auf der politischen Agenda.
Doch obwohl sich die Verkehrsministerien, Gutachter und Pendler einig sind,
dass die Strecke erweitert werden muss, ist bis heute kaum ein Fortschritt
erkennbar. Immer wieder wurden Planungen angestoBen und anschlieBend
auf Eis gelegt. Das einzig richtig sichtbare Ergebnis dieser jahrelangen
Planungen ist die Neufahrner Gegenkurve: Sie verbindet den Miinchner Flug-
hafen mit der Bahnstrecke, sorgt damit aber fiir zusétzliche Last und bringt
keine Entlastung.

Im Rahmen des ,Deutschlandtakts®, einem bundesweiten Infrastruktur-
projekt, wurde der viergleisige Ausbau zwar als dringlich bewertet und in
den Bundesverkehrswegeplan aufgenommen. Aber politische und finanzielle
Hindernisse verzogern die Umsetzung. Es fehlt an konkreten Kostenschét-
zungen und einem soliden Zeitplan.

Die Bedeutung der Strecke

Die Bahnstrecke Miinchen-Freising ist mehr als nur ein Pendlerweg. Sie ist
Teil des europdischen Giiterverkehrskorridors ,Skandinavien-Mittelmeer*
und verbindet Miinchen nicht nur mit Ostbayern, sondern auch mit Ost-
europa und Skandinavien. Auch Bayerns Industrie ist auf diese Verbindung
angewiesen: Die BMW-Werke in Regensburg und Dingolfing sowie das Che-
miedreieck im Siidosten Bayerns nutzen die Strecke fiir den Giitertransport.
Der Ausbau kdnnte die schlimmsten Engpésse im Fahrplan des GroBraums
Miinchen entscharfen und die Ziige zuverldssiger machen.

Abschnitt Ausbau Neufahrn-Freising

Der Abschnitt zwischen Freising und Neufahrn spielt auf dieser Strecke eine
zentrale Rolle. Pendler kennen das Problem: Wer in der S-Bahn sitzt, muss
oft warten, bis ein vorbeifahrender Zug passiert. Das sorgt regelmaBig fir
Verspétungen. Im Regionalexpress lauft es kaum besser: Zwischen Eching
und Neufahrn schleicht der Zug hinter der S-Bahn her, bis er endlich iiber-
holen kann.
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Warum aktuell nichts passiert

Das groBte Hindernis fiir den Ausbau der Strecke liegt im politischen und
finanziellen Stillstand. Die Finanzierung ist ungeklart, da Bayern den Bund
in der Pflicht sieht, wahrend der Bund auf eine Mitverantwortung des Frei-
staats pocht. Gleichzeitig blockieren Planungsverfahren und das komplexe
Genehmigungssystem den Fortschritt.

Auch Widerstand aus der Bevélkerung bremst das Projekt: Stimmen aus
dem Ortsteil Pulling befiirchten zusétzliche Belastungen durch Larm und
eine Veranderung des Ortshilds. Diese Konflikte fiihren seit Jahren dazu,
dass die verschiedenen Parteien und Interessengruppen sich gegenseitig
den schwarzen Peter zuschieben, anstatt gemeinsam eine Losung zu finden.

Ein Politikum mit weitreichenden Folgen

Die politische Verantwortung ist ein weiterer Stolperstein. Der Bayerische
Verkehrsminister Bernreiter (CSU) unterstiitzt den viergleisigen Ausbau zwar
verbal, driickt sich aber um konkrete MaBnahmen. Die Opposition fordert
dagegen eine aktive Beteiligung des Freistaats, weil sie die Staatsregierung
dafiir verantwortlich machen, dass der Ausbau der Strecke jahrelang ver-
schleppt wurde.

Zeit fiir Verdnderung: Warum jetzt gehandelt werden muss

Jeden Tag, an dem der Ausbau hinausgezdgert wird, leiden Pendler, Giiter-
verkehr und die Umwelt. Die st&ndigen Verspatungen und der liberlastete
Verkehr fiihren zu unnétigen Emissionen und untergraben die Attraktivitét
des offentlichen Nahverkehrs. Bayern und der Bund stehen in der Pflicht,
Losungen zu finden. Auch der politische Wille zur Zusammenarbeit muss
gestarkt werden.

Der viergleisige Ausbau der Strecke Miinchen-Freising ist keine Luxus-
I6sung, sondern eine Notwendigkeit fiir eine zukunftsfahige Verkehrs-
infrastruktur. Statt sich in Zustandigkeitsdebatten zu verlieren, sollte die
Politik endlich an einem Strang ziehen und das Projekt gemeinsam mit den
betroffenen Gemeinden und den Biirgern umsetzen.

Als ODP liegt uns dieser Ausbau besonders am Herzen. Es braucht Ihre
Unterstiitzung, um dieses wichtige Projekt endlich voranzubringen. Unsere
Stadtratin Emilia Kirner hat eine Petition auf change.org eingerichtet.

[m] iz [m]
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Radentscheid:

Im Februar 2022 hat die Stadt Freising gemeinsam mit dem Aktionsbiindnis
“Radentscheid Freising” einen dffentlich-rechtlichen Vertrag abgeschlossen.
Die Stadt hatte sich gegeniiber dem Biindnis aus VCD, Fridays for Future,
ADFC, ODP, Griinen und Linken vertraglich verpflichtet, bis 2027 insgesamt
27 MaBnahmen zur Verbesserung der Fahrradinfrastruktur umzusetzen. Fir
27 weitere MaBnahmen soll die Planung vorangetrieben werden. Zudem

soll sich die Stadt bei zusténdigen Baulasttragern (z. B. fiir Kreis- und
StaatsstraBen) fiir die SchlieBung von Liicken im
Radwegenetz einsetzen.

Passiert ist auch schon einiges: Zum Beispiel bei
der Einrichtung von FahrradstraBen oder beim
Bau von Fahrradabstellanlagen. Leider geraten
die versprochenen Umsetzungen jedoch seit 2024

WAS WIR ERREICHT HABEN:

= Unserem Antrag zur Mitgliedschaft Freisings in der AGFK
Bayern wurde nachgekommen (2014)

=+ Unserem Antrag zur Schaffung einer Planstelle Fahrrad-
Beauftragter wurde nachgekommen (2018)

== Offentlich-Rechtlicher Vertrag (Radentscheid, mit feder-
flihrender Beteiligung ODP) wurde abgeschlossen.

VERKEHRSWENDE

Wort halten!

zunehmend ins Stocken. Vordergriindig ,weil man sparen miisse”, finden
sich in den letzten beiden stadtischen Haushaltsentwiirfen, die dem Stadtrat
zur Entscheidung vorgelegt wurden, kaum noch konkrete Umsetzungs-
maBnahmen. Auch reicht das dafiir eingestellte Budget offensichtlich nicht
ansatzweise aus, um die vertraglich fixierten MaBnahmen zeitgerecht zu
realisieren. Auf eine konkrete Planung der vielen noch ausstehenden MaB-
nahmen bis 2027 wartet der Stadtrat bis heute vergebens.

Das ist wenig ambitioniert und unversténdlich, denn fiir andere Dinge wie
die Westtangente finden sich im aktuellen Haushalt wieder weit tiber

1 Million Euro - sowohl fiir Betrieb und Unterhalt wie auch fiir Schadensbe-
seitigungen und weitere BaumaBnahmen! Fiir mehr Sicherheit im Radverkehr
steht aber nicht einmal ein Bruchteil davon zur Verfiigung - obwohl die Stadt
sich zu mehr Engagement vertraglich verpflichtet hat.

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG HALTEN:
= Priorisierte Umsetzung aller im Vertrag genannten
MaBnahmen bis 2027

+ Erarbeitung einer Umsetzungsplanung als Basis fiir
die kommenden Haushaltsentwrfe

=+ Vorlage entsprechender, vertragskonformer
Haushaltsentwrfe zur Abstimmung im Stadtrat

= Dartiber hinaus: Weiterentwicklung des Radwegenetzes
an aktuellen Hotspots

Mehr Tempo 30 fiir hohere Verkehrssicherheit

Ja zur Tempo-30-Initiative des Deutschen Stadtetags

GroBstéadte wie Paris machen es vor: Tempo 30
sorgt flir mehr Sicherheit und Lebensqualitét.
Rund 1000 deutsche Stadte und Gemeinden
wollen dieses Regeltempo ebenfalls einfiihren.
Doch eine ideologisch geprdgte Bundesverkehrs-
politik blockierte dies tiber Jahrzehnte. Dabei
zeigen Studien eindeutig: 50 km/h sind dort, wo
auch FuBgénger und mobilitatseingeschrankte
Menschen unterwegs sind, zu schnell. Mit Tempo
30 sinkt das Risiko tddlicher Verletzungen bei Un-
féllen um etwa 80 Prozent. Die Uberlebenschance
bei Kollisionen steigt sogar um das Sechsfache.

wurde jedoch abgelehnt.

Diese Fakten fiihrten 2021 zur Resolution ,Le-
benswerte Stadte durch angemessene Geschwin-
digkeiten®, initiiert von mehreren GroBstadten im
Deutschen Stéidtetag. Ziel ist es, mehr Sicherheit,
weniger Larm und eine bessere Luftqualitét zu er-
reichen. Viele Kommunen, darunter auch Freising,
schlossen sich der Initiative an. In Freising war
der Weg dorthin jedoch schwieriger, da die Stadt
kein direktes Mitglied im Deutschen Stadtetag ist.
Die ODP brachte das Thema im Stadtrat ein. Zwar

unterstitzte eine Mehrheit die Ziele der Reso-
lution, eine direkte Mitgliedschaft im Stédtetag

Auf Bundesebene gibt es inzwischen Fortschritte.
Mit der Novelle des StraBenverkehrsgesetzes
kénnen Kommunen seit Oktober 2024 einfacher
préventiv MaBnahmen umsetzen. Dazu gehdren
sichere Radfahrstreifen und Tempo-30-Zonen.
Sie miissen nicht mehr erst auf schwere Unfalle
warten.

Nun liegt es an der Stadt, diese neuen Mdglich-
keiten zu nutzen. Es bleibt zu hoffen, dass Freising
zeitnah Bereiche mit viel Radverkehr sicherer
gestaltet und die Chancen proaktiv ergreift.

WAS WIR ERREICHT HABEN:

=+ Freising hat sich der Tempo-30-Reso-
lution grundsétzlich angeschlossen

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG
HALTEN:

*+ Freising soll als direktes Mitglied im
Deutschen Stadtetag die Resolution
aktiv unterstitzen

+ Freising soll die Chancen der novelli-
erten StVO zeitnah nutzen, um praven-
tiv mehr Sicherheit fiir den unmotorisi-
erten StraBenverkehr zu schaffen
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Was eine Campus-Radl-Tangente bringt

ODP Freising fordert ziigige Umsetzung des Schliisselprojekts

Seit Jahren steht der Isarsteg Siid auf der Agenda der Stadt Freising. Die

geplante Rad- und FuBgéngerverbindung zwischen Lerchenfeld und Weihen-

stephan soll eine wesentliche Liicke im Radverkehrsnetz und fiir FuBgénger
schlieBen. Doch trotz des hohen Stellenwerts des Projekts scheint es in den
letzten Jahren ins Stocken geraten zu sein.

WAS BISHER GESCHAH:

2019 wurden die ersten Weichen fiir den Isarsteg Siid gestellt. Damals be-
vorzugte der Stadtrat noch die Variante am P+R-Parkplatz am Bahnhof. Wir
betrachten die Variante Savoyer Au/Seilerbriickl (siehe Karte) als deutlich
besser geeignet.

DIE VORTEILE LIEGEN AUF DER HAND:

Verbindung zentraler Stadtteile

Der Isarsteg Siid schafft fiir FuBgénger und Radfahrer eine direkte und

sichere Verbindung zwischen den groBen Stadtteilen Lerchenfeld und Seiler-

briickl. Zudem erschlieBt er das Schliiterareal, das Wohn- und Gewerbeareal
AngerstraBe, den Weihenstephaner Campus und den Stadtteil Votting. Das
Fresch-Bad und der Sportparks Savoyer Au in Lerchenfeld werden leichter
erreicht.

Kein weiter Umweg

Momentan ist der Weg iber die siidliche Westtangente oder die Korbinian-
briicke fir FuBganger und Radfahrer ungeeignet und ist mit erheblichen
Umwegen verbunden. Der Umweg Uber die Korbinianbriicke ist ca. 1,3 km
lang. Wiirde man (ber die Schliterbriicke fahren, lage der Umweg bei

1,7 km. Diese Strecke ist aber fiir Fahrradfahrer zu geféhrlich und fir Kinder
definitiv nicht befahrbar.

Was fehlt zum Umbau?

Weite Teile der Strecke liegen auf bereits bestehenden StraBen. Trotz-

dem miissen einige neue Liickenschliisse errichtet werden. Diese sind die
Bahnunterfiihrung Schliiter/Heizwerk AngerstraBe, der Isarsteg Siid und der
Liickenschluss GutenbergstraBe/Feldfahrt.

N
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" Lerchenfeld

Naturschutz

Naturschiitzer haben Bedenken geéduBert, das Projekt kdnne sich schadlich
auf die Isarauen auswirken. Daher gilt es, den Isarsteg und seinen genauen
Verlauf sorgféltig abzuwégen und Einwénde zu beriicksichtigen. Wir sehen
den Eingriff in die Natur jedoch als gering an, da kein groBes Betonbauwerk,
sondern nur ein einfacher Holzsteg errichtet werden soll. Dabei kann bei
der Streckenfiihrung zum groBen Teil auf bestehende Wegeverbindungen
zurtickgegriffen werden.

Bei unserem Vorschlag wére lediglich ein sehr junger Baumbestand be-
troffen, der erst vor kurzem gepflanzt wurde. Dem neuen Weg auf dem etwa
100m fehlenden Stiick fielen keine &lteren Bdume zum Opfer .

Wir als ODP Freising fordern eine ziigige Planung und Umsetzung des Pro-
jekts zum Wohle Freisings.

WAS WIR ERREICHT HABEN:

= Unser Stadtrats-Antrag von 2002 zum Bau eines Isarstegs
Nord ist umgesetzt

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG HALTEN:

=4 Realisierung des ebenfalls 2002 beantragten Isarsteg-Stid am
sinnvollen Standort (ca. 1000 m isaraufwérts der Korbinians-
bricke)

=+ Realisierung Anschluss-Bauwerk Rad- / FuBunterfiihrung
Schliter / Heizwerk AngerstraBBe

+ Realisierung Durchstich GutenbergstraBe / Feldfahrt

=4 Durchgéngige Radwegbeschilderung “Campustangente Stid”
(Erdinger bis Hohenbacherner Str.)




Radlerrekord an der
Korbinianbricke

@ pro Tag

3.843

(Jahresdurchschnitt,
Mo bis Fr)

Juni & Juli

stérkste Monate

1.229.861

Fahrten 2023

Spitzenwert:

6.415

19. Juli 2022

Die Fahrradzéhlstation an der Korbinianbriicke ist ein voller Erfolg - das
zeigen die Zahlen. Zu Spitzenzeiten im Sommer {iberqueren werktags
bis zu 6.500 Radfahrer die Isar. Das entspricht dem Verkehrsaufkom-
men einer HauptverkehrsstraBe. Zum Vergleich: Der P&R-Parkplatz am
Bahnhof hat 700 Parkplétze. Selbst wenn jeder Parkplatz einmal taglich
genutzt wird, liegen die Fahrten mit 1.400 weit unter der Zahl der Fahr-
radfahrten. Deshalb sollte eine fahrradfreundliche Vorfahrtsregelung an
der Kreuzung Briicke/LuitpoldstraBe durchgesetzt werden.

Die Idee einer Fahrradzahlstation lieferte die ODP-Stadtratsfraktion
Ende 2021. Der Stadtrat hat sie wenige Monate spéter beschlossen.
Aufgrund der schwierigen Stromversorgung vor Ort hat die Zahlstation
bisher kein Display. Die Zahlen sind jedoch sehr wertvoll fiir die Stadt
und kénnen von jedem in Echtzeit online abgerufen werden.

WAS WIR ERREICHT HABEN:

= Unser Stadtrats-Antrag zur Einrichtung der Zahlstation ist
umgesetzt

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG HALTEN:
+ Komplettierung unseres Antrags mit einem Display vorort,
um das Bewusstsein der Vorbeifahrenden zu scharfen

== Anderung der Vorfahrtsregelung nach Verkehrsaufkommen
an der angrenzenden Kreuzung

VERKEHRSWENDE

Kleines Bruckerl

- grofB3e Wirkung

Radverbindung zum Seilerbriickl
unterbrochen

Rund fiinf Jahre ist es mittlerweile her, dass die Deutsche Bahn das kleine
Briickerl nach der Bahnunterfiihrung wegen Baufilligkeit gesperrt hat. Diese
Sperrung betrifft die Direktverbindung vom Fiirstendamm zum

P&R-Parkplatz. Das Briickerl war essenziell fiir die Ver- L
bindung zwischen dem Seilerbriickl und der Innenstadt. %9 b
5

Bereits vor der Schaffung des P&R-Parkplatzes Mitte
der 1970er Jahre war es der direkte Weg fiir FuB-
géanger und Radfahrer.

Wir erleben hier ein klassisches Zustandigkeits- [
drama zwischen der Deutschen Bahn und der

Stadt Freising. Die Deutsche Bahn zeigt offenbar o
kein Interesse an einer Instandsetzung. Die Stadt "'lll't,// ' P
Freising kann formal nichts tun, da das Geldnde i s

der Bahn gehért. Zudem fehlen der Stadt die
finanziellen Mittel.

Pragmatische Losung?

Warum geht man hier nicht pragmatisch vor? Fiir das fiinf

Meter lange Briickerl ben6tigt man keine groBe Ingenieurs-

kunst. Ein einfaches Holzbauwerk kdnnte schnell und kostengiinstig
durch lokale Handwerker erstellt werden. Die bunten ,1300“ Ziffern am
Marienplatz haben doch gezeigt, dass unkonventionelle Lisungen méglich
sind, wenn der Wille da ist.

WAS WIR ERREICHT HABEN:

=+ Leider trotz mehrfacher Anlaufe bislang nichts

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG HALTEN:

=+ Baldige, pragmatische Lésung mit der Stadt in der
Kimmerer-Rolle
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Erfolgscode
X660:

Expressbuslinie dank
ODP-ldee

Seit einigen Jahren erfreut sich der Landkreis
Freising einer neuen und duBerst erfolgreichen
Buslinie, die maBgeblich auf die Initiative der ODP
Freising zuriickzufiihren ist: Die Expressbusver-
bindung X1 nach Garching, erstmals definiert in
der Perspektivenzeitung der ODP im Jahr 2013.
Sie wurde spéter in Antragsform im Stadtrat
verabschiedet und ist mittlerweile als Linie X660
bekannt.

Die Grundidee war, die Wissenschaftsstandorte
Freising-Weihenstephan und Garching-For-
schungszentrum miteinander zu verbinden. Der
Ansturm auf die Linie war aber so groB, dass
bereits im Juni 2023 Verstérkerfahrten im Kreis-
tag beschlossen wurden. Zudem soll der Bus auch
an Sonn- und Feiertagen fahren. Die geplante
Einfiihrung wére im Dezember 2023 gewesen.
Aufgrund von Beschwerden wegen Uberfiillter
Busse wurden die Verstérkerfahrten schon ab
dem 13. November 2023 aufgenommen.

Die Ausweitung des Takts kommt sehr positiv an.
Auch unser Landrat lobt die gute Zusammenarbeit
zwischen dem Landkreis, dem MVV und dem Ver-
kehrsunternehmen. Die ODP Freising freut sich,
mit ihrer Idee einen Beitrag zur Verbesserung des
offentlichen Nahverkehrs geleistet zu haben und
wird weiterhin darauf hinwirken, dass dieser wich-
tige Service erhalten und ausgebaut wird.

Unsere in 2013 online und landkreisweit
per Broschure veroffentlichte
Idee wurde erfolgreich umgesetzt

Grundsatzliche sofortige Weiter-
fihrung der Expressbus-ldee im
Landkreis Freising

Expressbus-ldee:
Schneller zum ICE

Ein neuer Expressbus kdnnte Freising
besser an Ingolstadt anbinden

Der Expresshus zwischen Freising (DB) und Garching (U) hat sich als groBer Erfolg erwiesen.
Aufgrund der hohen Nachfrage wurde die Taktung bereits verdichtet. Diese Verbindung, die die
ODP vor 11 Jahren vorgeschlagen hat, zeigt, wie sinnvoll Expressbuslinien als Ergénzung zum
schienengebundenen Nahverkehr sind. Doch dabei soll es nicht bleiben.

Im Konzept von 2013 haben wir damals schon vorgeschlagen, etwa 15 solcher Expressbuslinien
im Landkreis einzurichten, um die Zentren optimal mit dem Schienennetz zu verbinden.

Next Stop: Pfaffenhofen

Eine besonders wichtige Verbindung ist die Expressbuslinie Freising-Kirchdorf-Pfaffenhofen.
Diese Linie wiirde das nordwestliche Ampertal besser an den OPNV anbinden und eine wichtige
Liicke im Schienenverkehr schlieBen, die seit der Einstellung der Holledauer Bockerl-Bahn vor
rund 60 Jahren besteht.

Die Reisezeit zwischen Freising und Ingolstadt kénnte sich von tiber 90 Minuten (via Miinchen)
auf weniger als 60 Minuten verkiirzen. Dies wiirde auch den 6stlichen Landkreis und Landshut
positiv beeinflussen. Der groBte Vorteil ware die bessere Anbindung Freisings an den ICE-Halt
in Ingolstadt. Stadte wie Wiirzburg, Hannover oder Hamburg wéren dann 25 Minuten schneller
erreichbar, und zwar stiindlich, 13 mal am Tag.

Um dies zu realisieren, schlagen wir einen 40-Minuten-Takt vor, dhnlich wie beim X660. Dieser
Takt wiirde direkte Anschliisse an die Regionalbahnlinien R1 (Miinchen-Ingolstadt-Niirnberg)
sowie zweistiindlich an die RB16 (Miinchen-Treuchtlingen) ermdglichen.

Jetzt liegt es am Landﬂkreis, den erfolgreichen Weg der X-Busse fortzusetzen. Das wére ein wich-
tiger Schritt, um den OPNV und das Deutschlandticket im nérdlichen Teil unseres Landkreises
attraktiver zu machen.

Unsere Idee des Expressbussystems als tibergreifender OPNV-Liickenschluss
ist etabliert

Implementierung weiterer Expressbuslinien, als n&chstes Freising - Kirch-
dorf - Pfaffenhofen
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Revolution:
Elektrische Stadtbusse ab 2025

Mit der Einfihrung der Elektroflotte wird sich auch das
Netz entscheidend verbessern

Im Dezember 2025 wird der Busverkehr in unserer Stadt eine groBe Neue- Fiir den kommenden Winter besteht Grund zur Freude, wenn dann eine
rung erleben. Mit der weitgehenden Elektrifizierung wird unsere Busflotte klimaneutral betriebene Busflotte ziigiger, 6fter und leiser durch unsere
nicht nur CO2-neutral, auch das Netz wird sich geméaB des 2022 erneuerten Stadt verkehrt.

Nahverkehrsplans (NVP22) erheblich verbessern. Viele Reisezeiten sind

dann dank optimierter Linien kiirzer. Dank 20-Minuten-Taktungen kénnen

Ziige und S-Bahnen deutlich besser erreicht werden.

Doch bringt die Umstellung auch Herausforderungen mit sich. Denn die WAS WIR (AB DEZEMBER 2025) ERREICHT HABEN:
Ladeinfrastruktur fiir eine Flotte mit 30 Elektrobussen ist komplex. Deshalb

wird derzeit durch die Stadtwerke im Nordwesten von Attaching ein neuer + Einfuhrung eines neuartigen Freising-Bussystems nach
Busbetriebshof mit eigenem Umspannwerk errichtet. unserer “Quartierbus-ldee”

Beim neuen Streckennetz wurde hingegen die Kernidee eines ,Quartierbus- = Anpassung der Bus-Taktung auf die MV/V-Taktung im
netzes" aufgegriffen und von einem Ingenieurbiiro in einen komplett neuen 20-Minuten-Rhythmus

Fahrplan umgesetzt: Anstelle weniger langer Linien wird es zukiinftig viele
kiirzere Quartierlinien geben, die das Zentrum und den Bahnhof deutlich
schneller erreichen als heute. Insgesamt sind hierfiir 20 Linien sowie zwei
Altstadt-Shuttles geplant.

Allerdings trifft der Fachkréfte-Mangel - konkret Busfahrerinnen und -fahrer WAS WIR NOCH FUR WICHTIG HALTEN:

- zwischenzeitlich auch unsere Stadt. Bereits in 2024 gab es im Bestands-
netz diverse kurzfristige Linienausfélle, die etliche Kunden stark verérger-
ten.

= Unterstiitzung der 100-prozentigen Umstellung der Busflotte
auf Elektroantrieb ab 2025

=4 Finetuning des neuen Bussystems nach Riickmeldungen
aus der Praxis

Da sich die Situation perspektivisch in 2025 nicht verbessert, muss man rea-

listischerweise davon ausgehen, dass mit dem Start des neuen Busnetzes

im Dezember nicht alle der im Nahverkehrsplan vorgesehenen Linienver-

dichtungen auch sofort umgesetzt werden konnen. Ein Zwanzigminutentakt =+ Enge Abstimmung aller weiteren Planungen mit dem

wird aber in den Wohngebieten der Stadt wohl gewahrleistet sein; auf den “runden Tisch Busverkehr*

schwécheren AuBendsten hoffen wir auf mindestens stiindliche Taktungen.

=+ Zugige Erweiterungen der Linien und Taktung auf den
vollen Umfang des Nahverkehrsplans 2022



ENERGIE & UMWELT

Eigenstandige Stadtwerke forcieren

die Energiewende

Strategische Weitsicht bringt Freising in die Pole-Position

Vor rund 20 Jahren versuchte das Bayernwerk (heute EON), die Kontrolle
iiber die Freisinger Stadtwerke durch eine ,Fusion® zu libernehmen. Doch
dank des Engagements der Angestellten und der strategischen Weitsicht der
Biirgerinnen und Biirger stoppte ein Biirgerbegehren das Vorhaben.

Zum Gliick muss man heute sagen! Ohne die Bindung an einen damals
atom- und kohleorientierten GroBkonzern konnten die Freisinger Stadtwerke
frilhzeitig auf erneuerbare Energien setzen und lokale, regenerative Projekte
starten, was Biirger besonders wegen des kundenorientierten Service vor
Ort schatzen.

Alles hédngt voneinander ab

Das Glas ist also halb voll - doch es bleibt viel zu tun. Die Energiewende
stellt unsere Werke vor immense Herausforderungen, die neben dem Strom-
sektor auch Warmeversorgung und Verkehr betreffen, wobei alles miteinan-
der verkniipft ist.

In der Warmeerzeugung stehen groBe Ersatzprojekte an, da der Zollinger
Kohleblock seit Jahresbeginn abgeschaltet wurde und nur noch als Netz-
reserve dient. Statt eines fossilen Gaskraftwerks wére eine GroBwarmepum-
pe in Freising sinnvoller, da sie industrielle Abwarme mit iiberschiissigem,
regenerativem Strom auf die notige Vorlauftemperatur bringen und ins
stadtische Warmenetz einspeisen konnte.

Ein Vorbild kénnte die Allgduer ,Energie-Gemeinde Wildpoldsried“ sein, die
Biogas Uber eine Stichleitung ins Ortszentrum transportiert und in Nahwar-
me umwandelt. Ahnlich kénnte das fossile Erdgasheizwerk an der Anger-
straBe kiinftig besser mit Biogas aus dem Freisinger Ortsteil Eggertshofen
betrieben werden.

Voraussetzung fiir die Nutzung von Biogas ist die Verbindung des Insel-Nah-
wdrmenetzes in der AngerstraBe mit dem iibrigen stadtischen Warmenetz,

WAS WIR ERREICHT HABEN:

+ Proaktive Unterstiitzung Biirgerbegehren “Eigenstandige
Stadtwerke” vor rund 20 Jahren

+ Antrag auf Offenlegung der Gesamtstrategie “Energie /
Warmewende” durch die Stadtwerke im Stadtrat

wobei auf dem Weg liegende Wohngeb&ude ebenfalls angebunden werden
konnten. Dies fiihrt direkt zum Thema gezielter Liickenschliisse im Wérme-
netz. Damit lassen sich mit minimalem Aufwand viele Wohn- und Gewerbe-
einheiten erreichen.

Stromerzeugung

Auch bei der Stromerzeugung gibt es bei den stadtischen Werken noch
Potenzial. Neben dem indirekt beteiligten 20-MW-Biomasse-Kraftwerk in
Zolling stammt der meiste regenerativ erzeugte Strom in Freising bislang
von privaten Photovoltaikanlagen. Das reicht aber nicht, um die Energie-
wendeziele fiir 2035 zu erreichen. Dafiir miissen die Stadtwerke jetzt in
groBe Freiflichen-PV-Anlagen und Windkraft investieren, was Investitionen
im oberen zweistelligen Millionenbereich erfordert und den Stadtrat in die
Pflicht nimmt, hierflir den Weg zu bereiten.

Insgesamt ist Freising dank weitsichtiger Entscheidungen gut positioniert.
Jetzt miissen Verwaltung, Stadtwerke und Politik die richtigen Weichen fir
die erfolgreiche Bewdltigung dieser Jahrhundert-Herausforderung stellen.

Die Losung: Biirgeranleihen

Gliicklicherweise kdnnen Kommunen wie Freising Biirgeranleihen nut-
zen, um die Finanzierung ihrer Projekte zu erleichtern, wodurch Biirger
direkt an der stadtischen Finanzierung teilnehmen und von attraktiven
Zinsen profitieren konnen. Diese Maglichkeit sollte zeitnah umgesetzt

werden, um den hohen Finanzbedarf zu decken und die Energiewende
eng mit der Bevélkerung zu verkniipfen, sodass sie auch wirtschaftlich
davon profitiert.

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG HALTEN:

4 Umsetzung echter regenerativer Warmequellen in Freising,
etwa mit GroBwarmepumpen (Ablésung fossiler Thermen)

+ Offnung flr eine Blrgerbeteiligung bei der Finanzierung
mittels Ausgabe stadtischer “Biirgeranleihen”
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Public & Private:
qmmm kann’s gelingen

Die Energiewende im Landkreis und in Freising
ist ein Jahrhundertprojekt, vielen ist aber noch
nicht klar, wie wir das Ziel erreichen kénnen. Ein
kluger Ansatz nutzt die erfolgreiche Zusammen-
arbeit von 6ffentlichen, genossenschaftlichen
und privaten Partnern, wie wir es bereits im
Kreditwesen und beim geférderten Wohnungs-
bau kennen. Der private Sektor hat bereits viele
Photovoltaikanlagen auf Hausdachern und groBe
Freiflichenprojekte umgesetzt. Jetzt liegt es an
der Kommunalpolitik, durch geeignete Gebiets-
ausweisungen faire Rahmenbedingungen zu
schaffen. Damit konnen die Freisinger Stadtwer-
ke, die Biirgerenergiegenossenschaft und private
Investoren ihre Projekte ziigig umsetzen.

WAS WIR ERREICHT HABEN:
+ Antrag Uber Aufhebung des
PV-Verbots in der Altstadt

4 Seit 2024 Zwischenlésung tiber
spezielle PV-Dachziegel méglich

ENERGIE & UMWELT

Altstadt-Blockade beenden

Immer weniger Verstandnis gibt es fiir die
Einschrankungen von Dachflachen-Photovolta-
ik in der Freisinger Altstadt. Bereits 2020 hat

die ODP beantragt, eine Photovoltaik-Initiative
2030 aufzusetzen, die auch das Verbot in der
Altstadt aufheben soll. Leider ist auch der jiingste
Stadtratsbeschluss in dieser Sache nicht wirklich
sinnvoll: Zwar diirfen seit 2024 in der Altstadt
erstmals PV-Module in Form roter Solardach-
ziegel installiert werden. Angesichts der hohen
Preise und eines schwachen Wirkungsgrades

ist diese Technik aber weder 6kologisch noch
betriebswirtschaftlich sinnvoll. Aber wir bleiben
dran!

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG HALTEN:
+ Diskriminierungsfreies Nebeneinander
von Projekten aller drei Séulen

= Beschleunigte stadtische
Planungsprozesse fir Bewerber

Freisings (/Ul, Wartehallen

Mehr Lebensraum f

ur Wildbienen!

Seit kurzem sind die Dacher unserer Buswarte-
hallen begriint und bieten Wildbienen mitten

in der Stadt ein neues Zuhause. Ein Anfang ist
gemacht - aber das reicht uns und der Natur
noch nicht. Wir wollen, dass die Stadtwerke
Freising und die Parkhaus- und Verkehrs GmbH
das Programm ausweiten und auch im Stadtkern
weitere griine Flachen schaffen.

Die Wissenschaftler, die das Projekt begleitet ha-
ben, sind sich einig: Gerade in der stark bebauten
Altstadt fehlen den Wildbienen dringend benétig-
te Lebensrdume. Die bereits angelegten Warte-
hallendacher schaffen wertvolle ,Trittsteine” aus
Wildblumen, die diesen wichtigen Bestdubern
das Uberleben erleichtern. Doch aktuell sind vor
allem die AuBenbereiche Freisings begriint.

Mit unserem Antrag ,Erweiterung des Pro-
gramms ,Begriinte Décher der Buswartehallen

- Neuer Lebensraum fiir Wildbienen in Freising*“
wollen wir erreichen, dass auch alle restlichen
Warteh&uschen griin werden.
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POLITIK & HAUSHALT

Warum eine Ver-

packungssteuer
notig ist

Einwegverpackungen und -geschirr tragen
erheblich zum allgemeinen Miillaufkommen
bei und belasten durch die Entsorgung den
offentlichen Haushalt. Zwar gibt es seit 2023
eine Pflicht zur Bereitstellung von Mehrweg-
verpackungen in gastronomischen Betrieben
- sie wird jedoch nur unzureichend umge-
setzt. Viele Betriebe sind von der Regelung

ausgenommen, das Angebot wird kaum be-
worben und Mehrwegbehélter sind oft nicht

Raus aus dem Hinterzimmer!

Mehr Transparenz in den stadtischen Aufsichtsraten

,Heute ist die gute, alte Zeit von Morgen®, sagte
Karl Valentin. Gilt das auch fiir die Aufsichtsgre-
mien unserer Stadtwerke? Leider nur teilweise.

Vor 20 Jahren waren alle Entscheidungen offent-
lich und nachvollziehbar; heute ist das nicht mehr

der Fall. Die ODP im Stadtrat will das dndern.

Die Stadtwerke betreiben Wasser-, Strom-, Gas-

einschranken. Wahrend der Energiekrise 2022
wurden erhebliche Gebiihrenerhdhungen hinter
verschlossenen Tiiren festgelegt, ohne dass 6f-

fentliche politische Abwéagungen mdglich waren.

Die ODP-Fraktion fordert daher mehr Trans-
parenz bei Investit.i_onen in die Infrastruktur und
beim Ausbau des OPNV. Eine gutachterliche

verfligbar. Die Menge an Miill von To-go-Be-
chern und Take-away-Verpackungen hat sich
seit der Einfiihrung kaum verringert. Die FAZ
schrieb Anfang 2024 deshalb: Die Mehrweg-
pflicht ist ein Reinfall.

Es zeigt sich, dass finanzielle Anreize eines
der besten Mittel sind, um Verbraucher und

Gewerbetreibende zu umweltfreundlichem
Verhalten zu bewegen. Hier kann und muss

und Warmenetze, den
OPNV, Parkhéuser,

Stellungnahme
einer Miinchner

tadtische Wohnun- : Anwaltskanzlei die Stadt Freising ansetzen.

gen und cas Ko Hoffentlich kommt bestitig,dass S

g d Fresch. V . . . d hg', Im Juli 2023 beantragte die ODP-Stadtrats-
adrresch. ¥or zwel mOI’Qen Wleder dle er genheime fraktion die Einfiihrung einer Verpackungs-
Jahrzehnten wurden Charakter der

steuer. Vorbild ist die Stadt Tiibingen, die
eine solche Steuer bereits 2022 eingefiihrt
hat. Im ersten Jahr brachte die MaBnahme
dort knapp 800.000 Euro in die Stadtkasse
ein (Quelle: Stadt TiibingenKommunal.de).
Das Bundesverfassungsgericht hat im Januar
2025 die RechtmaBigkeit der Verpackungs-
steuer bestatigt. Es funktioniert also, ist
rechtlich zuldssig und kann den Haushalt
erheblich entlasten.

die Geschéftsfelder
in eigenverantwort-
liche Gesellschaften
aufgeteilt: Wasser-
versorgung und
Béder blieben beim
kommunalen Eigenbetrieb, wéhrend Strom- und
Gasgeschifte, Parkhaus und OPNV sowie stadti-
sche Wohnungen in separate GmbHs ausgelagert
wurden.

gute alte Zeit von
gestern.

Frei nach Karl Valentin

Aufsichtsrats-
sitzungen nicht
verpflichtend

ist. Stadte wie
Passau verdffent-
lichen bereits
Tagesordnungen und erlauben der Presse, iiber
die Sitzungen zu berichten.

Die ODP plant, ein Ratsbegehren einzubringen,
um die Birger in einem Biirgerentscheid zu
befragen. Sollte dieser Antrag scheitern, bleibt
ein Biirgerbegehren als Option. Doch wir hoffen
auf eine schnelle und zukunftsfahige Losung. Frei
nach Karl Valentin: ,Hoffentlich kommt morgen
wieder die gute alte Zeit von gestern.”

Auch wenn die bayerische Staatsregierung in
einer Nacht- und Nebelaktion der Einfiihrung
einer solchen Steuer erstmal blockiert hat, wir
bleiben dran! Denn die Zeit ist reif dafiir.

Der 6ffentlich tagende Werkausschuss des
Stadtrates ist nun nur noch fiir Wasser, Bader
und das Gesamtergebnis zustandig. Die anderen
Themen werden in nicht-6ffentlichen Aufsichts-
raten behandelt, was Diskussion und Transparenz

WAS WIR ERREICHT HABEN:

+ wie beantragt: fertiges Einflhrungs-
. konzept durch die Stadt erstellt
WAS WIR NOCH FUR WICHTIG

HALTEN:

=4 Anderung der GO der drei Stadit-
werke-GmbHs mit dem Ziel von mehr
Offentlichkeit

WAS WIR ERREICHT HABEN:

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG

HALTEN:

< Unterstiitzung einer tibergreifenden
Stadte-Initiative zur Sammelklage

gegen die Blockade der Staats-
1 regierung

+ Beauftragung Gutachterliche
Stellungnahme zur Problematik



POLITIK & HAUSHALT

~otting - We Have a Problem!”

Die Kosten fiir die Westtangente steigen immer weiter - ein Ende ist nicht in Sicht

Baukostenentwicklung: Laut offizieller Rechnung belaufen sich die Bau-
kosten auf 139 Mio. Euro. Alles beriicksichtigend sind es jedoch eher

145 Mio. Euro. Das ist doppelt so viel, wie im Biirgerentscheid 2014 ver-
sprochen wurde. Zum Vergleich: Alle groBen Projekte fiir die Freisinger
Bevdlkerung - wie der Neubau des Fresch-Bades (42 Mio. Euro), die Kern-
sanierung des Asamtraktes (65 Mio. Euro) und der Umbau der Innenstadt
samt Moosachoffnung (33 Mio. Euro) - kommen zusammen nicht an diese
Summe heran.

Dank Forderungen durch den Freistaat und einer Beteiligung des Landkrei-
ses muss die Stadt zundchst nur rund 35 Mio. Euro selbst aufbringen. Doch
auch der Landkreisanteil schldgt zuriick: Etwa 8 Mio. Euro werden durch die
erhohte Kreisumlage auf die Stadt umgelegt. Der tatsdchliche Beitrag der
Stadt liegt nun bei rund 43 Mio. Euro.

Hinzu kommen jéhrlich bis zu 1 Mio. Euro fiir die Fertigstellung, Schadens-
beseitigung sowie Wartung und Betrieb der StraBe.

WAS WIR ERREICHT HABEN:

4 Leider nichts: Das Projekt wurde durchgezogen

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG HALTEN:

=4 Lessons Learned: Offentliche Retrospektive zu
Kosten / Nutzen durch die stadt. Verantwortlichen
(um bei zukuinftigen Projekten nicht wieder die
gleichen fatalen Fehler zu machen)

= Einrichtung Taskforce zur schnellstmaglichen Uber-
gabe der Zustandigkeit an den Freistaat

Insgesamt fehlen so rund 50 Mio. Euro, die anderswo dringend gebraucht
wiirden: fiir sichere Radwege, moderne Schulen, Kitas und gefdrderten
Wohnraum. Diese miissen nun tber neue Schulden finanziert werden. Man
darf sich fragen, wie der Biirgerentscheid 2014 wohl ausgefallen wére, wenn
die voraussichtlichen Kosten damals realistisch dargestellt worden wéaren.

Wir brauchen einen schnellen Ausweg aus der Kostenfalle. SchlieBlich ist
die Westtangente eine KreisstraBe, die zwei StaatsstraBen verbindet. Die
finanzielle Verantwortung liegt also beim Freistaat - Freising muss nun alle
Hebel in Bewegung setzen, um diese Aufgabe an den zusténdigen Sachauf-
wandstrager zu (ibergeben.



FREISING

Projekt FuBgangerzone Innenstadt

Kommt die Wende zum “Silber-Jubilaum”?

Vor fast 25 Jahren forderte eine Gruppe von Parteien, NGOs und Biirgern die
Einrichtung einer FuBgdngerzone in der Freisinger Innenstadt. Radfahrer
und Stadtbusse sollten erlaubt sein. Der Stadtrat war zunéchst da-
gegen, daher wurde ein Biirgerentscheid notig.

Als die Pléne bekannt wurden, gab es starken Widerstand von
Gewerbetreibenden. Sie starteten eine Kampagne, um die
Biirger zu verunsichern. Sie behaupteten, eine FuBgdngerzone
wiirde den Fahrrad- und Busverkehr ausschlieBen. Diese Be-
hauptung war jedoch falsch. Auch mobilitdtseingeschrankte
Menschen wurden eingeschiichtert. Man drohte ihnen, ihre
Arztpraxen nicht mehr erreichen zu kénnen.

Diese Szenarien kommen einem bekannt vor. Die aktuellen
AuBerungen einer ,Innenstadt-Interessenvertretung®
erinnern stark an die damaligen Debatten. Dabei hat sich
an den Fakten fiir die geplante groBe FuBgangerzone nichts
gedndert. Wie iberall diirfen Anwohnende und mobilitats-
eingeschrénkte Menschen auch in Freising die FuBgénger-
zone (mit Sondergenehmigung) natiirlich befahren.

Besonders auffallig ist, dass dennoch &ltere Menschen immer
wieder als Gegenargument herangezogen werden. Doch viele
Senioren fahren entweder selbst noch mit dem Fahrrad oder parken
in der N&he und mdchten die letzten Meter entspannt zu FuB zuriick-
legen.

Die Zeit ist reif fiir eine autofreie HauptstraBe. Leider hat dies der Planungsaus-
schuss jlingst mit denkbar knapper Mehrheit abgelehnt. Wir sind jedoch optimis-
tisch, dass der Freisinger Stadtrat diese Entscheidung korrigiert und den Weg fiir eine
echte FuBgéngerzone endlich freimacht. Ein neues Biirgerbegehren wére dann nicht mehr nétig.

Fairtrade-Stadt Freising:

Handeln /{/i{[, Reden
ist angesagt

»Auf diesem Planeten haben alle das Recht
auf Nahrung, Gesundheit, Wohnung, Bildung,
menschenwiirdige Arbeit und faire Bezah-
lung!“

Dieses Ziel verfolgt das Faire Forum, die Steue-
rungsgruppe der Stadt Freising. Die Bemiihungen
wurden am 29. Juni 2011 mit der Verleihung des
Titels ,Fairtrade-Stadt“ belohnt.

Die Steuerungsgruppe, bestehend aus Vertretern
von Zivilgesellschaft, Politik und Wirtschaft,
fordert das Bewusstsein fir fairen Handel in der
Bevdlkerung und bei Behdrden. Der Titel wurde
seitdem mehrfach erneuert. Zum 10-jéhrigen
Jubildum fand ein groBes Fest statt.
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Deutsche Kommunen geben Milliarden fiir
Einkdufe aus, was faire und nachhaltige Be-
schaffung zu einem wichtigen Hebel macht. Aus
diesem Grund wurde ein fraktionsiibergreifender
Antrag zur Schaffung einer hauptamtlichen
Stelle in Freising, der KEPOL-Stelle (Koordination
Kommunale Entwicklungspolitik), eingereicht.
Diese wird zu 90 % vom Bundesministerium fiir
Entwicklung gefordert und besteht seit rund drei
Jahren.

Mit einem Leitfaden fiir faire stadtische Be-
schaffung kann Freising als Fairtrade-Stadt eine

starkere Wirkung erzielen und als Vorbild dienen.

WAS WIR ERREICHT HABEN:

== Wir waren 2000 eine der drei
treibenden Krafte flr das erste
FuBgéngerzonen-Biirgerbegehren

+ Darauf aufbauend kam es im
Stadtrat auch zur Entscheidung
pro niveaugleich ausgebauter und
Moosach-gedffneter Innenstadt.
Wir haben alle Entscheidungen
dazu, inklusive Blurgerentscheid
Moosach-Offnung, proaktiv unter-
stutzt

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG
HALTEN:

4 Komplettierung der FuBgangerzone in
der gesamten HauptstraBe mit
Anfahrtsmdglichkeiten Uber die Stich-
straBen und dezidierten, begrindeten
Ausnahme-Sachverhalten

Freising " s
WAS WIR ERREICHT HABEN:

=+ Dievonuns beantragte Planstelle
eines Fair-Trade-Beauftragten wurde
implementiert

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG
HALTEN:

+ Einflhrung eines Monitoringsystems,
um den Fortschritt der MaBnahmen
zur Férderung des fairen Handels zu
verfolgen und anzupassen



Erfolgreiches
Quartier-
management
in Lerchenfeld

Neue Kiimmerer-Stelle starkt
die soziale Zusammenarbeit

Vor drei Jahren hatte die ODP die Idee fiir
eine Quartiermanager-Stelle. Jetzt ist es
geschafft: Der Antrag ist bewilligt, die Stelle
besetzt. Seit Ende 2022 kiimmert sich eine
Sozialpddagogin um das Mehrgenerationen-
wohnen in der Katharina-Mair-StraBe. Die
Quartiermanagerin ist stark in Lerchenfeld
aktiv. Sie hilft den Bewohnern bei ihren
Anliegen und belebt das Café vor Ort. Auch
aus anderen Bereichen von Lerchenfeld
kommen Anfragen, um die sie sich kiimmert.
Die Quartiermanagerin starkt den sozialen
Zusammenhalt und fordert Biirgerprojekte.

E rfo I gsp rOj e kt Do m be rg ba h n Damit verbessern wir die Lebensbedingun-

gen und das Miteinander in Freising.

ODP Engagement brachte dle Wende Wir von der ODP sind stolz auf diesen Er-

folg: Die Quartiermanager-Stelle zeigt, dass
Biirgerengagement und Politik Hand in Hand

. o . ) . ; . gehen kénnen. Wir sind {iberzeugt, dass die
Seit Januar 2023 hat Freising die Planung fiir mit Unterstlitzung anderer Stadtrate schlieBlich Quartiermanagerin Freising zu einer noch

die Dombergbahn vorangetrieben, ein Projekt, eine Zustimmung im Stadtrat. lebenswerteren Stadt macht.
um den Domberg bequem mit einem Aufzug
zu erreichen. Dank der kurzen Bauzeit und des

Ohne uns gébe es

idealen Standorts an der BahnhofstraB'e /'Ecke ' I WAS WIR ERREICHT HABEN:
Brunnhofgasse wurde der Aufzug bereits im Mai die Dombergbahn

2024 fertiggestell heute nicht. < Unserem Antrag auf Einrichtung
Projekt scheiterte zunéchst einer Planstelle wurde stattgegeben
Die Idee war. dass die Kirche das Bauwerk Die Dombergbahn hat sich schnell zu einem

kostenfrei errichtet und die Stadt Freising modernen, barrierefreien und zuverldssigen =

die Betriebskosten von jahrlich 120.000 Euro Transportmittel mitten in der Stadt etabliert. Sie WAS WIR NOCH FUR WICHTIG
aufbringt. Zundchst wurde das Projekt wegen erleichtert Besuchern den Zugang zum histori- HALTEN:

dieser hohen Kosten knapp abgelehnt. Die ODP schen Domberg, dem Di6zesanmuseum, einer o .

reklamierte jedoch den Beschluss und erreichte Schule und anderen Einrichtungen. + Einfuihrung von Quartiermanagern

auch in anderen Stadtteilen

T
WAS WIR ERREICHT HABEN:

+ Verhinderung eines “Schildbiirger-
streichs” im Stadtrat durch Reklamation
(gemeinsam mit der FSM)

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG
HALTEN:

=+ Optimierungen im Betrieb (zeitlich und
als Reaktion auf Vandalismus-Vorfélle)

Mehrgenerationenwohnen in der Katharina-Mair-StraBBe
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FREISING

Monsterprojekt fiir Vielflieger?,V(ﬂM danke)

Wieso wir kein Kongresszentrum am Flughafen brauchen

Am Flughafen Miinchen wird gerade ein groBes ,multifunktionales Kongresszentrum“ geplant.

Der Standort ist gegeniiber der Tankstelle nahe der Zentralallee. Bereits 2022 hat sich ein breites Biindnis
gegriindet, das den Bau ablehnt. Diesem Biindnis gehort auch die ODP Freising an.

DOCH WAS SPRICHT EIGENTLICH GEGEN DAS MEGA-PROJEKT?

O Verkehr

Die StraBen rund um den Flughafen sind an der Kapazitdtsgrenze. Je-
der, der schon mal in der Rush-Hour von der Autobahn Richtung Frei-
sing unterwegs war, kann sich nur fragen, wo die zusatzlichen PKW
von bis zu 12.000 Kongressteilnehmenden téglich alle fahren sollen.

O Anreiz zum Fliegen

Wie kommt man zu groBen Veranstaltungen, Kongressen und Messen,
wenn der Veranstaltungsort direkt am Flughafen liegt? Genau, mit
dem Flugzeug. Dieser Anreiz zum Vielfliegen ist fatal: Fiir Freising
aufgrund der Larm- und Abgasbelastung (hochgefahrliche Ultrafein-
stdube) und fiir's Klima sowieso.

0 Fragwiirdige ,,Eventarena“

Promotet wird das ,multifunktionale Kongresszentrum® als Ort, an
dem man Weltstars wie Adele oder gar die Rolling Stones héren wird.
Unabhéngig von der Frage, ob die verhdltnisméBig geringe maximale
Besucheranzahl (20.000) Weltstars wirklich anlockt, das iiberwiegen-
de Hauptgeschaft wird in Sitzungen von Aktiondren sowie Messen
und Kongressen bestehen. Davon haben die Freisinger erstmal wenig,
auBer Feinstaub und mehr Verkehr.

0 Rechtfertigung fiir die 3. Startbahn

Wir befiirchten, dass diese Kongresshalle auch ein Grund dafiir ist,
die Planung und den Bau einer 3. Startbahn weiter vorantreiben zu
kénnen!

O Aufwertung des Flughafens

Ein Flughafen ist vor allem eines: Ein Verkehrsknotenpunkt. Er ist kein
schéner Ort zum Flanieren, Entspannen und Freizeit verbringen. Doch
genau das wird durch den Bau suggeriert. Uppige griine Landschaf-
ten und dezente Ambientebeleuchtung der Werbematerialien sollen
den Aufenthalts-Charakter betonen. Doch diesen gibt es direkt unter
startenden und landenden Flugzeugen wohl kaum.
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O Klimafreundliche Anreise: Fehlanzeige

Bus- und Bahnverkehr sind in Freising und Miinchen jetzt schon am
Anschlag. RegelméBige Veranstaltungen wiirden das oft lberlastete
und unzuverldssige OPNV-Angebot weiter verschlechtern. AuBerdem
liegt der Standort iiber 1,5 km weit entfernt vom ndchsten Bahnhof.
Und diesen Weg werden wohl nicht alle in Kauf nehmen.

O Weitere Bauten werden folgen

Was wird zur Unterstiitzung noch gebaut? Ein Hotel, Parkanlagen und
mehr. Es wird eine enorme VergroBerung des Flughafens werden, die
eine neue Nachfrage schafft.

0 Flachenversiegelung

Die MaBnahme wiirde das laut Bundesregierung zuldssige maximale
Flachenversiegelungskontingent der Stadt fiir knapp 5 Jahre exklusiv
ausbuchen, sodass in dieser Zeit keinerlei andere Entwicklung der
Stadt mdglich wére (siehe Artikel ,FlachenfraB in Freising“)

WAS WIR ERREICHT HABEN:

+ Grindungsmitglied des Aktionsbindnisses gegen die
Kongresshallle

+ Antrag: Klimabilanz des Gesamtprojektes in Bau und Betrieb

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG HALTEN:

+ Endgultiger Stopp der Planung durch die Stadt Freising



FREISING

Bezahlbarer Wohnraum ist moglich
Freising ist Top, aber leider alleine im Landkreis

Bezahlbarer Wohnraum in Freising ist seit der Niedrigzinsperiode ein wich-
tiges Thema, da die Mieten stark gestiegen sind. Wahrend Nachbargemein-
den sich oft als ,nicht zusténdig“ erkldren, hat Freising in drei Bereichen
substantielle Erfolge erzielt:

Sanieren & Modernisieren: Der Bestand stddtischer Wohnungen wird seit
etwa 10 Jahren kontinuierlich saniert und modernisiert. Projekte in der Rot-
kreuzstraBe, Joseph-Schlecht-StraBe und an der Johann-Braun-StraBe mit
81 neuen Wohneinheiten setzen MaBstébe.

Forderungen ausschépfen: Die Stadt nutzt Fordermdglichkeiten des
Freistaats und startet GroBprojekte wie das Mehr-Generationen-Wohnen in
der Katharina-Mair-StraBe mit 115 geférderten Wohnungen, die sich in 30
Jahren amortisieren.

Einfiihrung eines Mietspiegels: Nach mehreren Anldufen gibt es aktuell
einen qualifizierten Mietspiegel, der von Mieter- und Eigentiimervereinen
anerkannt wird und eine rechtliche Grundlage gegen Mietwucher bietet.

Insgesamt hat Freising im Bereich bezahlbarer Wohnraum viel erreicht,
bleibt jedoch unter Druck, da Nachbargemeinden kaum geforderten Wohn-
raum bereitstellen. Zukiinftige Projekte wie der Wohnpark ,Erna Angerbach®
sollen den Wohnungsbau weiter vorantreiben.

Ungebremster
FlachenfraB in Freising

Das ,Weiter so” ignoriert die Nachhaltig-
keitsstrategie des Bundes

Flachenversiegelung ist ein Thema, das sich angesichts des Klimawandels
nicht mehr schonreden lasst. Jéhrlich sehen wir die Auswirkungen in unserer
Region - von Uberflutungen bis zu Rekord-Hitzetagen in versiegelten Innen-
stadten. Auch die Natur leidet: Weltweit sterben téglich bis zu 150 Tier- und
Pflanzenarten aus, weil ihre Lebensraume zerstort wurden.

2018 griindete sich eine Initiative aus NGOs und politischen Parteien (da-
runter die ODP), die den FlachenfraB in Bayern stoppen wollen. Ziel ist es,
die damals gemessenen 13 Hektar pro Tag allein in Bayern auf 5 Hektar pro
Tag zu reduzieren - im Einklang mit der Nachhaltigkeitsstrategie der Bun-
desregierung, die deutschlandweit eine Grenze von 30 Hektar pro Tag setzt.

Doch was bedeutet dies fiir Freising, das nur 0,126 % der bayerischen Ge-
samtfldche ausmacht? Fiir die Stadt waren 62,8 m? taglich oder 2,3 Hektar
jahrlich die maximal zuldssige Flache fiir Neuversiegelungen.

Die Realitét in Freising sieht jedoch anders aus. Der Bau der Westtangente
im Freisinger Moos versiegelte rund 3 Hektar. Damit diirften in der gesamten
Stadt fiir 15 Monate keine weiteren Flachen versiegelt werden - was natiir-
lich bislang nicht passiert.

Noch dramatischer ist die geplante ,Kongress- und Eventarena“ am Flug-
hafen, die rund elf Hektar versiegeln wiirde. Wird dieses Projekt realisiert,
konnte Freising nach dessen Fertigstellung fast 5 Jahre lang keine neuen
MaBnahmen mehr zulassen: keine Schulen, Kitas, Verwaltungsgebdude,
Sportanlagen, StraBen, Wege, GewerbeerschlieBungen oder neuen Wohn-
raum. Ein Zustand, der kaum vorstellbar ist! War das den Stadtraten und der
Stadtverwaltung 2022 bewusst, als sie mehrheitlich fiir dieses Monsterpro-
jekt gestimmt haben?

WAS WIR ERREICHT HABEN:

<+ Proaktive Unterstiitzung aller drei Mietspiegel-Anlaufe im
Stadtrat (seit 2012)

=+ Unterstiitzung samtlicher beschriebener Projekte im Stadtrat

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG HALTEN:

*+ Zugige Umsetzung des Projektes “Erna Angerbach”

+ Verwendung des freiwerdenden Sternschulen-Areals fiir ein
weiteres GroBprojekt im stadtischen Wohnen

WAS WIR ERREICHT HABEN:

+ Als einzige Stadtratsfraktion haben wir gegen das neue
Wirtschaftsstandortkonzept 2024 gestimmt, da es mit der
Flachenversiegelung eine ,Weiter-so“-Politik fortsetzt und die
Nachhaltigkeitsstrategie des Bundes nicht bertcksichtigt

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG HALTEN:

= Eine verbindliche Grundsatzentscheidung im Stadtrat, die
die Nachhaltigkeitsstrategie des Bundes auf die zuklnftige
Flachenversiegelung in der Stadt Ubertragt

=+ Ein zukunftsfahiges, generationengerechtes Wirtschafts-

standortkonzept: Gewerbeflachen sollen hauptsachlich durch
die Wiederverwendung brachliegender Bestandsflachen oder

durch gleichzeitige Entsiegelung entstehen)
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Ein Bad der Premium-Klasse

Leider auch bei den Eintrittspreisen

Wasserbegeisterte in Freising mussten jahrzehntelang auf ein neues Bad
warten und nutzten im Winter die alte Schulschwimmbhalle. Mit dem neuen
Fresch, das seit rund fiinf Jahren gedffnet ist, hat sich dies gedndert. Das
Bad erfreut sich groBer Beliebtheit. Der Saunabereich erhielt sogar das
hdchste Qualitatssiegel ,Sauna Premium* vom Deutschen Saunabund.

Trotzdem gibt es bei zwischenzeitlich drei Preiserhdhungen binnen 32 Jah-
ren auch Kritik aus der Bevélkerung. Die Preise seien im Vergleich zu den
6ffentlichen Nachbarbadern zu hoch. Zudem waren ab 2022 Nachzahlungen
nur noch im Stundentakt mdglich, was oftmals zu {iberraschend hohen
Betragen fiihrte. Dank eines ODP-Antrags wird nun ab der Sommersaison
2025 auch in Freising (wie in vielen anderen Bandern) wieder halbstiindlich

nachgezahlt. Aber die beliebten 15%- bzw. 20%-Rabattkarten wurde ersatz-

los gestrichen, sodass jetzt nur noch 10% Rabatt mdglich sind. Unsere
Nachbarbdder sind da gegeniiber ihren treuen Kunden deutlich entgegen-
kommender.

Auf der anderen Seite sind die Kosten fiir Energie und Personal gestiegen,
und die Qualitat des Bades sowie die Freundlichkeit des Personals recht-
fertigen das aktuelle Preisniveau auch.

Dennoch meinen wir, sollte bei der Vergabe begehrter Schwimmkursplatze
und bei den Eintrittspreisen mehr auf die Freisinger Bevélkerung eingegan-
gen werden, die mit Ihren Steuern und Gebiihren sowie als Energiekunden
der hiesigen Stadtwerke ganz erheblich zum Bau und Betrieb des Bades
beitragen.

Mit der Wiedereinfiihrung einer 20%-Rabattkarte kénnte zum Beispiel die
hdufige Nutzung des Bades fiir Ortsanséssige attraktiver werden. Um-

PREISE

FRESCH NEUFUN

2 h Hallenbad EW
2 hHallenbad King
4 h Sauna

1 .
“eh Sauna verlangern
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gekehrt ist die Gebiihr im angegliederten Parkhaus (ab Mai 1,50€ fiir den
gesamten Aufenthalt) hoch subventioniert und nicht ansatzweise kosten-
deckend. Warum also nicht einen angemessenen Parkhaustarif zugunsten
niedrigerer Eintrittspreise im Bad einfilhren? Freisinger Biirgerinnen und

Biirger, die hdufig zu FuB, mit dem Fahrrad oder per Stadtbus kommen,
wiirde es vermutlich freuen.

WAS WIR ERREICHT HABEN:

+ Proaktive politische Unterstltzung des Neubaus des Fresch-
Bades seit Beginn der Planung

+ Wiedereinfiihrung der fairen ¥ Stundentaktung bei Nachzah-
lungen

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG HALTEN:

= Feinjustierung am Eintrittspreis-System im Fresch, um der

ortsansassigen Bevolkerung eine regelméBige Benutzung von

Bad und Sauna zu erleichtern

+ Priorisierung der ortsanséssigen Bevolkerung bei begehrten
Kursangeboten

-+ Evaluierung der Parkkosten im Fresch-Parkhaus, um eine
100prozentige Kostendeckung zu erreichen

ERGOMAR ISMANING UNTERSCHLEISSHEIM

A e
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Umweltschutz

zum Nulltarif:
Jobticket dank ODP

Die Stadt Freising hat einen bedeutenden
Schritt in Richtung nachhaltige Mobilitét
unternommen, indem sie nun fiir ihre An-
gestellten ein kostenloses Jobticket fiir den
dffentlichen Personennahverkehr (OPNV) ein-
geftihrt hat. Dieses wichtige Vorhaben wurde
auf Initiative der ODP Freising beantragt und
erfolgreich umgesetzt. Das Ticket ermdglicht
den Mitarbeitern der Stadt, den dffentlichen
Nahverkehr bundesweit kostenlos zu nutzen
und bequem zur Arbeit zu fahren. Zu den
Vorteilen fiir die Stadt zahlen die Forderung
umweltfreundlicher Mobilitdt und die Reduzie-
rung des Autoverkehrs in Freising.

WAS WIR ERREICHT HABEN:

+ Unser Antrag eines kostenlosen
Jobtickets fur alle stadtischen
Angestellten wurde implementiert
(Dartiber hinaus tUbernimmt die
Stadt Freising sogar samtliche
Kosten).

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG
HALTEN:

+ Sicherstellung des Angebotes fir
die Zukunft (unabhangig von
potenziellem Rickzug Bund/Land
aus D-Ticket)

FREISING

Teilhabe fir alle in der Stadt

An vielen Ecken in Freising hapert es noch mit

der Barrierefreiheit

Offenbar haben viele Verantwortliche in Freising
Schwierigkeiten, die Anliegen von Menschen mit
Behinderungen ernstzunehmen. Drei Beispiele
zeigen, dass Handlungsbedarf besteht.

1. Im Jahr 2020 prasentierte der Arbeitskreis
,Menschen mit Behinderung“ der Freisinger
Agenda 21 einen Vorschlag: Die Anschaffung
eines mobilen barrierefreien WCs. Dies sollte
Menschen mit Mobilitatseinschrankungen die
Teilnahme an o6ffentlichen Veranstaltungen
erleichtern. Leider wurde diese Idee von der
Stadtverwaltung nicht aufgegriffen mit dem
Hinweis, dass die Veranstalter dafiir verant-
wortlich seien.

2. Die Neugestaltung der Freisinger Innenstadt
ist gelungen, aber es wurde nicht an Menschen
mit Sehbehinderung gedacht. Taktile Leit-
linien, die einen sicheren Weg durch die Stadt
bieten, fehlen. Stattdessen wurden die Linien
improvisiert und in die Entwasserungsrinnen
integriert. Dies ist dreifach problematisch: Bei
Regen oder im Winter sind die Rinnen rutschig.
Sie sind nicht durchgdngig und hdufig durch

WAS WIR ERREICHT HABEN:

== Bisher leider noch nichts

WAS WIR NOCH FUR WICHTIG
HALTEN:

= Schaffung einer neuen dezidierten
Planstelle eines Teilhabe-Beauftragen
in der Stadt

+ Neukonzeption und Implementierung
funktionstlichtiger taktiler Leitlinien
in der Innenstadt

+ Wiederaufnahme / Umsetzung der
Projektidee “barrierefreies mobiles WC”
durch die Stadt

abgestellte Fahrzeuge blockiert. AuBerdem
zeigen viele Gewerbetreibende, insbesondere
Gastronomien, zu wenig Riicksicht: Sie stellen
ihre Tische und Aufsteller im 6ffentlichen
Bereich oft mitten in die Leitlinien. Die Stadt
muss hier handeln und BuBgelder verhdngen
und mittelfristig die alten Leitlinien durch neue,
straBenmittig gefiihrte, ersetzen.

3. Am Freisinger Bahnhof waren die Aufziige zu
den Bahnsteigen fast ein halbes Jahr defekt.
Fiir Menschen mit Mobilitatseinschréankungen
war das eine Katastrophe. Weder die Deutsche
Bahn noch die Stadt unternahmen etwas, bis
wir im Stadtrat auf das Problem aufmerksam
machten. Kaum sechs Monate spéter funktio-
nierten die Aufziige wieder.

Was lernen wir daraus? Teilhabe ist kein Selbst-
laufer. Freising braucht einen Ansprechpartner
fiir dieses Thema. Es gibt bereits Stellen fiir Kli-
maschutz und Mobilitdtswende. Wir schlagen vor,
einen ,Teilhabe-Beauftragten® einzustellen, der
die Stadt bei Beschliissen berdt und Misssténde
vor Ort regelméBig aufzeigt.
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MACH JETZT WAS GESCHEITES.
KOMM ZUR ODP.

GEMEINSAM KONNEN WI
A, besesen

Auch wenn wir in den vergangenen Jahren schon viel in Freising erreicht haben,
es gibt keinen Grund, sich darauf auszuruhen.

Daher suchen wir Verstarkung fiir unser kommunalpolitisches Team.

Denn Klima-, Natur- und
Artenschutz benotigen

auch vor Ort eine starke
Lobby!

@freising.oedp.de [ sst@oedp-freising.de  Q, 0816112266



