Investitionslandkarte

Prio  |Mafinahme Nr. |Mafnahme Begriindung Kostenaufwand
Dies entspricht einem langjihrigem Wunsch einer iiberwiegenden Mehrzahl der Freisinger Bevolkerung und der
Besucher unserer Stadt. Der Attraktivititswert der Innenstadt als Einkaufs- und Freizeit-Mittelpunkt kann dadurch
entscheidend gesteigert werden. Diese Mafsnahme wurde iiber viele Jahre durch eine Automobil-zentriertes Denken
Offnung der Moosach in der Oberen im Freisinger Stadtrat und in der Freisinger Verwaltung blockiert, so dass es nun héchste Zeit ist, an die Umsetzung
10,00 HauptstraBe zu gehen 2 mifSig
Schaffung eines Kinder- und Jugend- Dieses in der Planung weit vorangeschrittene Projekt muss zeitnah realisiert werden, da geeignete Spielflichen fiir
Freizeitgelindes im Freisinger Norden, Kinder und Jugendliche - gerade im Freisinger Norden — immer noch Mangelware sind. Eigentlich hitte die
entlang der Nord-Tangente gem. den Mafinahme 2010 abgeschlossen sein sollen, ein weiteres Verschieben bis nach 2011 halten wir jedoch fiir nicht mehr
10,00 Planungen des sog. ,,5 hochspannungsparks”. |verantwortbar. 2 miifig
Korrektur der FuBgianger-Anforderungs-Modi | Eine unsigliche Situation. Wihrend in modernen Stidten wie Miinchen feste Ampel-Taktzyklen von 90 herrschen
aller Anforderungsampeln: Wird vom und dabei den querenden Fufigiingern jeder Richtung knapp ein Drittel der Taktzeit (auch ohne explizite
FuBginger wihrend einer méglichen Anforderung) fest zugestanden wird, werden FufSgiinger neuerdings in Freising wie Aussitzige behandelt: Querung
Griinphase der Laufrichtung angefordert, so |nur noch nach Anforderung. Durchschnittliche Griinphase nach Anforderung etwa 5-8 Sekunden. Danach — bis zu
muss das FuBganger-Griin-Signal zukiinftig | 120 Sekunden Wartezeit auf die nichste Griinphase — auch wenn die gleichldufige Autospur noch fast eine ganze
unmittelbar (und nicht erst wie heute: Nach |Minute Griin erhilt. Den verantwortlichen Planern und Projekt-Ingenieuren war wohl die extrem schnelle
dem nichsten ggf. bis zu 120-Sekunden Durchquerung unserer Stadt mit dem Auto 3 wesentlich wichtiger als die Anliegen der FufSginger. Eigentlich ein
10,00 dauernden Takt) erteilt werden. Skandal. 0 marginal
Errichtung eines Familien-Hallen-Bades (25-
m-Becken, Nichtschwimmer-Becken, Rutsche, |Ein lang ersehnter Wunsch einer iiberwiiltigenden Bevilkerungsmehrheit — von ganz Jung bis Alt. Die seit
9,33 kleines beheiztes AuBRenbecken, Sauna) Jahrzehnten vorherrschende Situation ist einer grofSen Kreisstadt, zugleich Universititsstadt unwiirdig. 5 hoch
So gut wie die neuartigen — verkehrsgesteuerten Ampeln — in Freising heute sind. Mancherorts arbeiten sie stark
Uberarbeitung aller verkehrs-gesteuerten automobil-zentriert und ignorieren wartende Radfahrer schlichtweg. Eigentlich eine Art Pfusch bei der
Ampeln, so dass Radfahrer zukiinftig Projektierung. Dennoch: In einem nochmaligen Abnahmetest ist an allen entsprechenden Anlagen die Erkennung
9,33 zuverlassig erkannt werden. von wartenden Radfahren zu tages- und Nachtzeit sicherzustellen. 0 marginal
Schaffung einer stadteigenen Vermarktungs- |Freising ist reich — an angehduften Liegenschaften, die sich seit gut 1 1/2 Jahrzehnten viel zu wenig verkaufen lassen.
GmbH mit entsprechender Eine Aufgabe fiir Profis — vom direkten Einfluss der Kommunalpolitik befreit. Es zihlen Zahlen, keine
8,67 Kapitalausstattung Absichtserklirungen. 2 maifig
Errichtung eines eigenstindigen Radweges an | Wohl eine der gefihrlichsten Radfahrer-Stellen in Freising. Die niveau-gleich mit den Autospuren errichteten
der Hochtrasse, von der Fahrbahn und vom  |Fahrrad-Wege-Markierungen bieten keinen verniinftigen Schutz. Schneiden, Anhupen und Bedringen von
8,33 FuBweg niveaumiBig abgegrenzt. Fahrradfahrern kommt auf diesem Abschnitt nicht stiindlich, sondern im Minutentakt vor. 1 gering
Der jetzige Zustand ist katastrophal und stellt keine Nutzergruppe zu Frieden: Parkplatzsuchende Autofahrer und
Niveaugleicher Ausbau der HauptstraBe (mit |Stadtbusse blockieren sich gegenseitig, marodes Kopfsteinpflaster sorgt fiir ein Dauer-Konjunkturprogramm fiir die
angedeuteter Fahrgasse) zwischen Fahrradindustrie und FufSginger haben auf den engen Biirgersteigen, zwischen Verkaufstafeln, Fahrradstindern
Amtsgerichtsgasse und Schieder-Eck. und Freischankflichen kaum Platz zum Gehen. Die Losung: Ein niveau-gleicher Ausbau mit geeignetem Belag unter
8,00 Radfahrer- und FuBgingertauglicher Belag Widmung als Spiel-Strafle (Tempo 7) 2 miifig
Schaffung/Forderung eines Innenstadt-Kinos
durch zinsgiinstige Bereitstellung eines Ein weiterer wichtiger Wunsch einer grofSen Bevilkerungsmehrheit — von Jung bis Alt. Nicht auf der Griinen Wiese,
zentrums-nahen Grundstiickes auf Erbpacht- |im Industriegebiet, nur mit dem Auto erreichbar, sondern mitten in der Stadt, mit dem Charme, vorher oder
8,00 Basis. nachher noch gemiitlich durch die Altstadt zu schlendern. 2 mifSig
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Verlangerung des Radweges in der Prinz-
Ludwig-Str. von der Heckenstaller bis zum

Unsiigliche Fahrradwege — Beispiel 1: Im téglichen Rush-Hour-Stau bleibt einigen Hundert Fahrradfahrern nur die
Moglichkeit der Illegalen Nutzung eines 10 Meter langen FufSweg-Abschnittes, obwohl eigentlich geniigend Platz fiir

8,00 10 Plantagenweg einen Fahrradweg vorhanden wiire. 0 marginal
Ausbau der Freisinger Zentralunterfiihrung | Eine langjihriger Forderung renommierter Stidteplaner. Freising im Herzen — zwischen Altstadt und Lerchenfeld —
am ehemaligen BP15, Schaffung von endlich richtig zusammenwachsen zu lassen. Denn die heutige Ersatz-Unterfithrung am ehemaligen Bahnposten 15
Radfahrer-freundlichen Lang-Rampen auf trennt mehr, als sie verbindet. Notwendig sind beidseitig lange Einfahrts-Rampen, die Radfahren, und Fufigingern
7,67 11 |beiden Seiten. — mit oder ohne Kinderwagen oder Gehbhilfe — ein bequemes Queren der trennenden Bahnlinie ermoglichen. 2 mdfig
Wenn man auf Miinchen oder Landshut blickt, eigentlich eine traurige Realitit in Freising: Die ISAR trennt die
ISAR-Konzeption: Offnung der Isar von der beiden Stadtteile links und rechts, anstelle sie — wie in anderen Stidten — zu verbinden. Wieso nicht beide Teile
Stadt und Lerchenfeld aus, z.B. durch ISAR- niher an die ISAR heranriicken lassen. In Form von Freizeitflichen, Gastronomie oder eines Strandbades. Mit
7,33 12 |Naturbad, Gastronomie. Sicherheit eine Aufgabe fiir einen Ideenwettbewerb und eine strategische Uberplanung. 1 gering
Unverstindlich, wieso die beiden dstlichen Freisinger Innenstadt-Teile durch die ISAR quasi vollstindig von
Schaffung eines Isar-Steges zwischen einander abgeriegelt sind. Wer von Lerchenfeld-Ost nach Neustift (und umgekehrt) will, muss einen Umweg von ca.
Lerchenfeld-Ost (FinkenstraBe) und Neustift |2,5 km in Kauf nehmen. Fiir Fahrradfahrer und FufSgiinger einfach zu viel. Ein ISAR-Steg schafft kostengiinstig
7,33 13 | (Skater-Anlage) Abhilfe und fiihrt dazu, dass Freising besser zusammen wiichst. 3 wesentlich
Verkehrstechnisch aus Sicht der Freisinger Bevolkerung wohl die wichtigste aller Strafenbaumafinahmen.
Verbindung von Angerstrafle, Miinchner Strafe iiber das westliche Bahnhofsareal zum P&R-Gelinde und
Weiterfiihrung zur Erdinger Strafle. Ergebnis: Lerchenfeld und die Innenstadt wachsen néiher zusammen; die
Realisierung der Bahnhofs-Unterfiihrung Busverbindungen werden signifikant beschleunigt und deutlich verbessert; zwei iiberlastete Verkehrs-Knotenpunkte
West zur besseren Verbindung von Altstadt | (Korbinianskreuzung und Ismaninger/Isar-Strafse) werden spiirbar entlastet. Fufiginger und Radfahrer aus dem
und Lerchenfeld (fiir Busse) und zur direkten |Westlichen Freising erreichen den interessanten, Richtung Miinchner Innenstadt gewandten Bahnsteigteil 5 Minuten
6,67 14 | Siidwest-ErschlieBung der Bahnsteige schneller. 5 hoch
Vollig untypisch — im Vergleich mit anderen Stidten — und auch weder historisch, noch durch den Denkmalschutz
begriindet ist die Tatsache, dass es in der Freisinger Innenstadt (Obere, Mittlere, Untere HauptstrafSe, Marienplatz )
praktisch keine Biume gibt.
Auch diese Fehlentwicklung der vergangenen 50 Jahre ist wohl auf eine aus heutiger Sicht vollig unangebrachte
6,33 15|Stadtbegriinung Untere / Obere HauptstraBe |Automobilzentrierung bei der Freisinger Stadtplanung zuriickzufiihren. 0 marginal
Die Kapazitit des fiir Bahn-Kunden reservierten P&R-Parkplatzes ist in den vergangenen Jahren auch deswegen
immer wieder an seine Grenzen gestofien, weil es eine erhebliche Fremdnutzung durch Flug-Urlauber gibt, denen die
Parkgebiihren am Airport selbst zu teuer sind. Um dem entgegenzutreten , wurde an den P&R-Parkplitzen zwar ein
allgemeines Ubernacht-Parkverbot verhiingt, welches jedoch in der Realitiit nicht funktioniert, da es nur mit grofiem
Aufwand und auch nur stichprobenartig iiberwacht werden kann. Konsequenz: Echte, hiesige, vom Bahnhof Freising
Intelligentere Bewirtschaftung des P&R- abreisende Bahnkunden (z.B. mit mehrtigigen Dienstreisen) trauen sich den Parkplatz nicht mehr zu nutzen,
Parkplatzes mit vorrangiger Behandlung von |wihrend Ferien-Fluggiste aus ganz Bayern wegen des geringen Risikos, entdeckt zu werden, nach wie vor in
Bahn-Kunden (fiir diese muss auch erheblichem Umfang die Parkpliitze belegen. Die Chance fiir ein automatisches Bewirtschaftungssystem, welches
6,33 16 /mehrtigiges Parken méglich werden) Tagespendlern und Fernbahnreisenden eine freie Nutzung weiterhin gewdhrleistet. 1 gering
Auch im Freisinger Siid-Westen ldsst die Verbindungssituation zwischen Savoyer Au und AuenstrafSe zu wiinschen
iibrig. FufSgiinger wie Radfahrer aus dem Zentrum des westlichen Lerchenfelds miissen hier zwei Kilometer Umweg
Schaffung eines Isarsteges zwischen in Kauf nehmen, wenn sie zum neuen Einkaufszentrum im Schliiterpark gelangen wollen. Zudem ist diese
Lerchenfeld-West (Savoyer Au) und dem Maf$nahme wesentlicher Bestandteil der Radwegeverbindung Lerchenfelds mit Freising-West und dem
6,00 17 |Schliiter-Park. Wissenschaftszentrum Freising-Weihenstephan. 3 wesentlich

Seite 2




Investitionslandkarte

Offnung aller Einbahnstraen auf Neben-
Strecken fiir gegenladufigen Radverkehr

Es geht in allen anderen Stidten, die rechtlichen Rahmenbedingungen wurden schon vor 10 Jahren geschaffen, nur
im automobil-zentrierten Freising hat man nach wie vor Bedenken. Autofahrer konnten wohl durch
entgegenkommende Fahrradfahrer zu stark irritiert werden, nicht wahr? Dringendste Beispiele: Ferdinand-Zwack-

6,00 18 | (unechte EinbahnstraBBen) StrafSe, Fabrik-StrafSe, BiberstrafSe ... 0 marginal
Eine der letzten unsanierten Liegenschaften der Stadt Freising, vielleicht sogar die bedeutendste und schénste. Nach
Generalsanierung des Asam-Komplexes, der Sanierung: Eine Art Biirgerhaus, mit mehreren Veranstaltungsriumen- und Flichen, einem geiffneten Innen-
erster Bauabschnitt (Umwindmung des und Siidhof, mit wechselnden Ausstellungen, mit Gastronomie, kleinen Geschdften und Passagen. Diese Immobilie
Innenhofes und des siidlichen Parkplatzes an dieser Stelle ist zu schade, um — wie heute — vornehmlich als stidtische Biirofliche und Abstellfliche fiir den
6,00 19 z.B. zur Freilichtbiihne Fuhrpark der Stadt und Ihrer Biirgermeister genutzt zu werden. 4 betrdchtlich
Felgen-schonende Absenkung aller Auf- und
Abfahrten an bestehenden FuB8- und Leider an diversen Stellen in der Stadt noch immer vorhanden: Fahrradweg-Bordstein-Héhen von 7cm und mehr.
5,67 20 |[Radwegen Ein Sicherheits-Manko und ein Dauer-Konjunkturprogramm fiir die Fahrrad-Industrie. 1 gering
Fahrradgerechter Ausbau der Direkt zwischen den beiden Gefahrenstellen Hochtrasse und MainburgerstrafSe ein weiteres Beispiel gefihrlicher
Mainburgerstrae zwischen Verkehrsdenke in Freising. Bis zu 5 Spuren fiir den Autoverkehr — fiir Fahrradwege jedoch ,,kein Platz®. Spdtestens
5,67 21 Korbinianskreuzung und Steineckerstrafle mit der Inbetriebnahme der B301-Neu muss eine Auto-Spur zugunsten zweier Radwege zuriick gebaut werden. 1 gering
Die Ortsteilzentrums-Verkehrsader Lerchenfelds ist insbesondere stadtauswirts ein fiir Radfahrer gefihrliches
Uberplanung der Radwege an der Erdinger  |Pflaster. Aber auch stadteinwiirts konnte der in Teilen bereits vorhandene Radweg eine Komplettierung mit klarer
533 22 straBe, beidseitig mit geeigneten Beldgen Abgrenzung zum FufSweg bestens vertragen. 2 mdfig
Die Platz verschwendende Nutzung als grofiflichiger Parkplatz auf einem der attraktivsten Innenstadtareale legt
eine Parkdeck-Losung fiir das P&R-Areal nahe: 150% Kapazitit auf 50% der Fliche. Geniigend Platz fiir eine der
Einrichtungen, die sich Freisings Biirger seit langem wiinschen: Kinocenter, Hallenbad, etc.: Mitten im Herzen
Aus/Umbau des P&R-Platzes mit einem Freisings, zwischen Innenstadt und Lerchenfeld gelegen und - auch ideal fiir auswiirtige Besucher - direkt an den S-,
5,33 23 mehrstockigem Parkdeck. Fern- und Busbahnhofen. 4 betriichtlich
Neuordnung des Stadtbusverkehrs in der Untersuchungen haben ergeben, dass eine Neuordnung nicht nur deutliche Sicherheitsgewinne fiir Radfahrer mit
5,00 24 |Innenstadt: Gegen die Uhr um den Domberg |sich bringen wird, sondern auch Chancen bestehen, das Gesamtsystem leistungsfihiger zu gestalten. 1 gering
Eine Trennung Freisings ganz anderer Art ergibt sich durch die Bahnstrecke DB930 — insbesondere im Westen. Wer
Schaffung einer Rad- und FuBgingerquerung |als Fufiginger oder Radfahrer die beiden in Steinwurf-Entfernung liegenden Einkaufszentren
an der Bahnstrecke (als Unter- oder Gutenberg/AngerstrafSe und Schliiterpark wechselweise erreichen will, liuft dafiir einen Umweg von wiederum gut 2
Uberfiihrung) zwischen Schliiter-Park und Kilometern. Zudem ist diese Mafsnahme wesentlicher Bestandteil der Radwege-Verbindung Lerchenfelds mit
4,33 25 |Gutenberg-Strale Freising-West und dem Wissenschaftszentrum Weihenstephan. 3 wesentlich
Neuerrichtung eines Radweges an der Nach wie vor villig unbefriedigend ist die Situation fiir Radfahrer an einer der gefiihrlichsten Innenstadt-
MainburgerstraBe (ab Steinecker-Strale Durchquerungen einer Bundesstrafe, nimlich an der B301 zwischen Veit-Adam-StrafSe und Steinecker-StrafSe. Ein
4,33 26 stadtauswiirts) in in beide Richtungen zu Befahrender Radweg ist hier unabdingbar. 1 gering
Die niichste Trennung Freisings: Wer aus Votting ins — ebenfalls der Gemarkung Votting zugerechnete -
Schaffung einer Rad- und FuBginger- Einkaufszentrum GutenbergstrafSe will, muss — auch als Fufsginger und Radfahrer - einen Umweg von ca. 1,3 km in
Verbindung zwischen Gutenberg-StraBe und |Kauf nehmen.Zudem ist diese MafSnahme 3 wesentlicher Bestandteil der Radwege-Verbindung Lerchenfelds mit
4,33 27 HenkelstraBe bzw. Feldfahrt Freising-West und dem Wissenschaftszentrum Weihenstephan. 1 gering
In Sachen Jugendforderung kann die Rolle des Vereinssportes gar nicht wichtig genug genommen werden. Damit
Schaffung neuer Sportplitze / Férderung des |muss die miglichst bedarfsnahe Neuausweisung von Frei- und Hallenflichen eine hohe Prioritiit geniefen.
4,00 28 |Vereinssports Mindestens ebenso wichtig wie die Schaffung einer Eislaufhalle. 3 wesentlich
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Umbau Kammergasse als Anwohner-Strale
mit priorisierter Nutzung fiir Rad- und
Busverkehr - in Verbindung mit einer fiir den
Autoverkehr gegenlaufig befahrbaren

Die Vorschliige der Innenstadtkonzeption sind iiberzeugend: Einen Altstadtring zukiinfig iiber die Steinecker / Hayd-
StrafSe zu fiihren und dafiir die Kammergasse als Alternativ-Trasse zur HauptstrafSe fiir eine priorisierte Nutzung

4,00 29 |Steinecker- und HaydstraBle. durch Anwohner, Radfahrer und Busse umzuwidmen. 1 gering
Umwidmung BahnhofstraBe als unechte
EinbahnstraBe mit zwei belagsmiBig Ahnlich wie in der Hauptstrafe, ist das marode Kopfsteinpflaster fiir Radfahrer kaum zumutbar. In beiden
geeigneten Radwegen (Busverkehr nur noch |Richtungen kommt es zudem mehrmals tiglich zu gefihrlichen Begegnungen zwischen Radfahrern und Bussen,
3,67 30 |in eine Richtung) insbesondere dort, wo zusitzlich PKWs geparkt sind. 1 gering
Schaffung eines Radwegs in der Vottinger
StraBe zwischen Thalhauser-StraBe und Ebenfalls ein gefihrlicher Knotenpunkt ohne ausreichend Unterstiitzungen fiir Radfahrer. Platz ist auf beiden Seiten
3,67 31 Karlwirt ausreichend vorhanden. Notfalls muss eine der vier Autospuren daran glauben. 1 gering
Schaffung einer Uberdachung fiir die Ein lang ersehnter Wunsch des Eishockey-Vereines und vieler Biirgerinnen und Biirger — in und auflerhalb der
3,33 32 |Eislaufanlage in der Luitpolt-Anlage Stadt. 3 wesentlich
Offensichtlich eine Lieblingsbeschiftigung einiger Automobil-zentrierter Verantwortlicher in der Freisinger
Verwaltung ist es, dezidierte Fahrradwege zu verhindern, an Stelle dessen gemeinsam genutzte Fuf$- und Radwege
zu errichten, gleichzeitig aber an jeder (nachrangigen) Strafleneinmiindung Sperrketten zu errichten, die den
Radfahrern Ihr Vorfahrtsrecht nehmen und sie zum vorzeitigen Wechsel auf die gefihrliche Auto-Fahrbahn ndtigen.
Entfernung schickanéser Sperrketten an Ein Unding — wie wir meinen. Bestes Beispiel: Prinz-Ludwig / Haindlfinger StrafSe, z.B. an der Einmiindung Diivell-
3,00 33 |Radfahrkreuzungen, inshesondere Diivell-Str. |Strafe. 0 marginal
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